BEST AVAILABLE COPY 

© BUNDESREPUBLIK © PatGfltSClnift 

DEUTSCHLAND @ Q £ <| 00, ^ ^ Q <[ 



1 



® Int. CI. 7 : 

B 64 F 1/305 




DEUTSCHES 
PATENT- UND 
MARKENAMT 



<§) Deutsches Aktenzeichen: 199 81 534.8-42 

(g) PCT-Aktenzeichen: PCT/EP99/05912 

® PCT-Verdffentlichungs-Nr: WO 00/09395 

(§) PCT-Anmeldetag: 11. 8.1999 

® PCT-Verdffentlichungstag: 24. 2.2000 

© Verdffentlichungstag 

der Patenterteilung: 3. 1.2002 



Innerhalb von 3 Monaten nach Verdffentlichung der Erteilung kann Einspruch erhoben werden 



CO 

in 

CO 

o> 

O) 
UJ 

Q 



® Innere Priorrtat 
198 36 327.3 



11.08. 1998 



@ Patentinhaber 

Kubatzki, Klaus, Dipl.-lng. (FH), 85521 Riemerling, 
DE 

® Vertreter. 

PAe. MICHELIS & PREISSNER, 80802 Munchen 



@ Erfinder: 

gleich Patentinhaber 

© Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 
gezogene Druckschriften: 



DE 
DE 

DE-OS 

DE-OS 

DE-OS 

DE 

US 

US 

US 



42 10 762 C2 
197 17 386A1 
20 57 464 
19 63983 
1814165 
83 27 234 U1 
37 47 147 
37 28 754 
35 38 529 



® Fluggastbrucke 

® Fluggastbrucke fur das Zusteigen von Fluggasten in 
und das Aussteigen von Fluggasten aus einem Flugzeug 
(38) mit einem Stander (13), mindestens einem Ausleger 
(12), und mindestens einem separaten und teleskopierba- 
ren Zugangstunnel (11), der an einem Ende mit einer Ein- 
richtung (14) zum Andocken an das Flugzeug (38) verse- 
hen ist, wobei der Ausleger (12) an dem Stander (13) ge- 
lagert und urn die Vertikalachse seiner Lagerung 
schwenkbar ist, und wobei der Zugangstunnel (11) mit ei- 
nem Ende an dem Stander (13) und mit einem anderen 
Ende an dem Ausleger (12) angelenkt und urn die Vertikal- 
achse seiner Anlenkung an dem Stander (13) schwenkbar 
ist, wobei die beiden Anlenkpunkte des Zugangstunnels 
(11) unabhangig voneinander hohenverstellbarsind. 
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Beschreibung 



[00011 Die voriiegende Erfmdung betrifft eine Huggast- 
briickc fur das Zusteigen von Ruggastcn in und das Ausstei- 
gcn von Fluggasten aus cincm Rugzcug mil cincm Slander, 
mindestens einern Ausleger, und mindestens einem separa- 
ten und teleskopierbaren Zugangstunnel, der an einem Ende 
mil cincr Einrichtung zum Andockcn an das Rugzcug vcr- 
seben isL 

[0002] Die DE-OS 20 57 464 beschreibt eine ortsfeste 
Ruggastbriicke. Es ist ein feststehender, nicht schwenkbarer 
Ausleger vorgesehen, an dessen Unlerseite ein ebenfalls 
nicht verstellbarer Zugangstunnel angebracht ist. Von die- 
semZugangstunnel zweigen schwenkbare Treppenaufgange 
zum Andockcn an ein Flugzcug ab. 
[0003] Die DE-OS 19 63 983 und die korrespondierende 
US 3,538,529 beschreiben einen feststehenden Ausleger. 
Dcr Zugangstunnel ist mil cincm Endc an dem Slander 
schwenkbar und mit dem anderen Ende an dem Ausleger 
schwenkbar und hohenverstellbar gelagert. Ein Verschwen- 
ken des Auslegers oder eine Hohenverstellung des an dem 
Stander angelenkten Ende des Zugangstunnels ist nicht vor- 
gesehen. 

[0004] Aus der US 3,747,147 gent ein Ausleger in Form 
cincs auf dem Rohfcld vcrfahrbarcn Geriists hcrvor. Dcr 
Ausleger ist quer zur Rugzeuglangsachse verfahrbar, jedoch 
nicht schwenkbar. Zum Andocken an ein Flugzeug dienen 
hohcnvcrstcllbarc Zugangstunnel Ein Vcrschwcnkcn dieses 
Geriists oder der Ausleger, von denen die Zugangstunnel ab- 
gehangt sind, ist nicht vorgesehen. 

[0005] Eine andere Fluggastbriicke ist aus der DE- 
OS 18 14 165 bekannt Die bekannte Ruggastbriicke stiitzt 
sich iiber ein selbstfahrendes Auflager am Rollfeld ab. Im 
Verfahrbcreich dieses Auflagers kann das Rollfeld nicht ge- 
nutzt werden und muB frei bleibcn. Wcitcr kann die be- 
kannte Fluggastbriicke nicht an einem Flugel des Flugzeugs 
vorbei verfahren werden. 

[0006] Eine wcitcrc Ruggastbriicke ist aus dcr 
US 3 728 754 bekannt. Diese Druckschrift beschreibt einen 
aufgestanderten, hdhenverstellbaren Tunnel, von dem nei- 
gungsverstellbare Zugangstunnel abzweigen. Ein Teil des 
Rollfelds kann aufgrund der Stander fiir den Tunnel nicht 
genutzt werden. Weiter handelt es sich urn eine starre Kon- 
struktion, die nur eine geringe Rexibilitiit aufweist. Auf- 
grund dcr starrcn Konstruktion konncn die Zugangstunnel 
nur geringfiigig bewegt werden, so daB beim Rangieren ei- 
nes Rugzeugs zudem Kollisionsgefahr besteht. 
[0007] Mit den bekannten Ruggastbriickcn konncn dar- 
uber hinaus nicht samtliche Tiiren von Rugzeugen fur das 
Zusteigen und Aussteigen von Ruggasten genutzt werden, 
so daB sich lange Boarding-Zeiten ergeben, Bereits bei ei- 
nem heute eingesetzten GroBraumflugzeug, wie der Boeing 
747 mit 400 Passagieren, werden fur das Zusteigen bei ho- 
her Auslastung bis zu 40 Minuten benotigt, wenn, wie ub- 
lich, zwei Briicken vor dem Rugei eingesetzt werden. Dies 
bedeutet eine allein durch das Boarding bedingte Standzeit 
von bis zu 80 Minuten. Bei kunftigen GroBraum-Rugzeu- 
gen, wie dem Airbus A 380 mit etwa 550 Platzen, wird das 
Zusteigen und Aussteigen entsprechend langer dauem. Eine 
nochmals langere Boarding-Zeit wiirde eine spatere Lang- 
version des A 380 mit in cinklassigcr Touristcnbcstuhlung 
darstellbaren 800 oder mehr Sitzptatzen crfordem. Derartig 
lange Boarding-Zeiten fiihrcn zu Abfertigungsengpassen an 
den Terminals. Weiter mussen die Rugzeugflotten aufgrund 
der langen Standzeiten vergroBert werden, um die ge- 
wunschtc Anftughaufigkeit der einzelnen Zielorte zu ge- 
wahrleisten. 

[0008] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es daher, 



eine Ruggastbriicke bcreitzustellen, die eine groBe Rexibi- 
lilat und cin geringes Gcfahrdungspotcntial aufweist, wobci 
gleichzeitig die Boarding-Zeiten verringert werden sollen. 
[0009] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe bei einer 
5 Ruggastbriicke dcr cingangs genannten Art dadurch gcldst, 
daB der Ausleger an dem Stander gelagert und um die Verti- 
kalachse seiner Lagerung schwenkbar ist, und daB der Zu- 
gangstunnel mil cincm Endc an dem Slander und mit cincm 
anderen Ende an dem Ausleger angelenkt und um die Verti- 
10 kalachse seiner Anlenkung an dem Stander schwenkbar ist, 
wobei die beiden Anlenkpunkte des Zugangstunnels unab- 
hangig voneinander hohenverstellbar sind. 
[0010] Der Ausleger ermoglicht ein Anlenken des Zu- 
gangstunnels ohne Abstutzung. Das gesamte Rollfeld ist da- 
15 her mit Ausnahmc des feststehenden Slanders frei zugang- 
lich. Es besteht keinerlei Verletzungsgefahr am Rollfeld bei 
einer Bewegung des Zugangstunnels. Aufgrund der 
Schwcnkbarkcit des Auslegers konncn die Rugzcuge ohne 
weiteres bei weggeschwenktem Ausleger in die vorgese- 
20 hene Boarding-Position verbracht werden. Sobald die Boar- 
ding-Position erreicht ist, wird der Ausleger verschwenkt 
und der Zugangstunnel an das Rugzeug angedockt Wah- 
rend der Bewegung des Rugzeugs liegt stets ein ausreichen- 
der Abstand zwischen der Ruggastbriicke und dem Rug- 
25 zeug vor. Durch die Ncigungsverstcllung und damit Hdhen- 
anpassung des Zugangstunnels konnen Tiiren auf unter- 
schiedlichen Hohen des Rugzeugs bedient werden. rlier- 
durch crgibt sich cine hohe Rcxibilitat. 
[0011] Es ist weiterhin moglich, den Zugangstunnel uber 
30 die Tragflache eines Rugzeugs zu bewegen, so daB samtli- 
che Tiiren des Rugzeugs genutzt werden konnen. Eine aus- 
ladende, sich am Rollfeld abstiitzende Konstruktion ist hier- 
fur erfindungsgemafi nicht mehr erforderlich. 
[0012] Der Zugangstunnel ist hohenverstellbar ausgebil- 
35 dct ErfindungsgemaB ist diese Hohenverstellung ohne eine 
Anderung der Neigung des Zugangstunnels realisierbar. 
Dies ermoglicht das Andocken an Tiiren des Rugzeugs auf 
untcrschicdlichen Hohcn, ohne daB die Neigung des Zu- 
gangstunnels einen bestimmten Wert uberschreiteL 
40 [0013] Weiter kann der Zugangstunnel hierbei in eine 
Stellung verfahren werden, bei der sein dem Stander zuge- 
ordnetes Ende hoher liegt als das Ende mit der Einrichtung 
zum Andocken. Er ist in dieser Stellung vom Stander ausge- 
hend nach unten geneigt Es ist auch ein \ferfahren in eine 
45 cntgcgcngcsctztc Stellung moglich. In dieser Stellung ist der 
Zugangstunnel ausgehend vom Stander nach oben geneigt 
Das Ende mit der Einrichtung zum Andocken liegt dann 
obcrhalb des dem Stander zugcordnctcn Endcs. 
[0014] Vorteilhafte Ausgestaltungen und Weiterbildungen 
50 gehen aus den Unteranspriichen hervor. 

[0015] In vorteilhafler Ausgestaltung ist der Zugangstun- 
nel an mindestens einem weiteren Aufhangepunkt an dem 
Ausleger angelenkt. 

[0016] Die Neigungsverstellung des Zugangstunnels er- 
55 folgt mittels verstellbarer Gestange in den Aufhangepunk- 
ten. Bei Verwendung nur eines Aufhangepunktes ergibt sich 
eine einfache und kostengunstige Konstruktion. Werden 
zwei oder drei Aufhangepunkte verwendet, ist eine Hohen- 
verstellung des Zugangstunnels an dem Stander nicht erfor- 
60 derlich. Es bietet sich dann an, den Zugangstunnel im Be- 
rcich des Standcrs mit cincr Ruchttrcppc zu vcrschen. 
Selbstverstandlich kann diese Ruchttreppe auch bei einer 
Hohenverstellung des Zugangstunnels gegenuber dem Stan- 
der vorgesehen werden. Die Verwendung von drei Aufhan- 
65 gepunktcn ermoglicht ein Abknicken des Zugangstunnels. 
Es kann insbesonderc der erste Abschnitt im wesentlichen 
waagrecht uber eine Trdgflachc des Rug/rugs gefuhrt und 
anschlicBcnd der zwcite Abschnitt anschlieBend etwas stei- 
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ler zur Tur gerichtet werden. Dcr vorgeschriebene Sichcr- 
hcilsabsland zwischcn dcr Tragflachc und dcm Zugangstun- 
nel kann so fur eine Vielzahl von unterschiedlichen Flug- 
zeugtypen eingehalten werden. 

[00171 Vorteilhaft. ist dcr Auslcgcr mi it cincm Gcgcngc- 5 
wicht versehen. Dieses Gegengewicht kompensiert zumin- 
dest teilweise das Gewicht des Zugangstunnels, so daB die 
Bclastung dcr gcsamtcn Konslruklion vcrringcrl wird. 
[0018] GemaB einer vorteilhaften Ausgestaltung ist der 
Ausleger teleskopierbar ausgebildet. Die resultierende Lan- 10 
genverstellbarkeit ermoglicht eine optimale Anpassung an 
untersctaiedliche Flugzeugtypen. 

[0019J In vorteilhafter Weiterbiidung sind zwei Ausleger 
vorgesehen. Durch die Verwendung von zwei Auslegern 
kann die Zahl dcr Zugangstunncl crhoht werden, so daB die 15 
Boarding-Zeiten weiter verringert werden. 
[0020] Vorteilhaft sind die beiden Ausleger an demselben 
Slander gclagcrt Hicrdurch werden die Invcstidonskostcn 
fur die erfindungsgemaBe Fluggastbriicke verringert. 
[0021] Nach einer vorteilhaften Weiterbiidung greifen die 20 
beiden Ausleger ineinander. Sie konnen auf derselben Dreh- 
achse gelagert sein oder unterschiedliche Drehachsen auf- 
weisen. Auch die Langen der beiden Ausleger konnen 
gleich oder unterschiedlich gewahlt werden. 
[0022] In vorteilhafter crstcr Ausgestaltung sind die bci- 25 
den Ausleger unabhangig voneinander schwenkbar. Diese 
Schwenkbarkeit wird durch das Ineinandergreifen der bei- 
den Auslcgcr crlcichtcrt. Dcr Zugangstunncl des crsten Aus- 
legers kann dann an eine erste Tiir und der Zugangstunnel 
des zweiten Auslegers an eine zweite Tur angedockt wer- 30 
den. Es ist auch ein Andocken an zwei unterschiedliche 
Flugzeuge moglich. 

[0023] GemaB einer zweiten vorteilhaften Ausgestaltung 
sind die beiden Ausleger beabstandet vom Stander zusatz- 
lich mitcinandcr gckoppelL Zur Kopplung kann insbeson- 35 
dere eine teleskopierbare Verlangerung vorgesehen sein. 
Durch die Kopplung der beiden Ausleger werden Kollisio- 
ncn dcr Zugangstunncl zuvcrlassig vermicden. 
[0024] Nach einer vorteilhaften Weiterbiidung sind die 
beiden Ausleger an zueinander beabstandeten Standern ge- 40 
lagert und uber einen starren Quertrager miteinander gekop- 
pelL Es ergibt sich ein etwa paraUelogranunforrniger Auf- 
bau der erfindungsgemaBen Fluggastbriicke. Der oder die 
Zugangstunnel konnen entweder direkt an den Auslegern 
oder an dcm starren Quertrager befestigt werden. Zur opti- 45 
malen Anpassung an unterschiedliche Flugzeugtypen sind 
die jeweils vorgesehenen Einrichtungen zum Andocken an 
das Flugzcug vcrtikal und horizontal vcrstellbar 
[0025] In vorteilhaften Ausgestaltung ist dem Zugangs- 
tunnel eine Verlangerung zugeordnet, die mit mindestens ei- 50 
ner weiteren Einrichtung zum Andocken an das Flugzeug 
versehen ist. Ober einen einzigen Zugangstunnel und die zu- 
gehorige Verlangerung kann so mit an mindestens zwei Tii- 
ren des Flugzeugs angedockt werden. Die Zahl der erforder- 
lichen Zugangstunnel und damit die Investidonskosten wer- 55 
den verringert. 

[0026] GemaB einer vorteilhaften Weiterbiidung ist die 
Verlangerung gegenuber dem Zugangstunnel schwenkbar 
und/oder neigungsverstellbar. Vorteilhaft ist die Verlange- 
rung weiter teleskopierbar. Diese verschiedenen Verstell- 60 
moglichkcitcn fiihrcn zu hohcr Flexibility bci geringen In- 
vestitionskosten. 

[0027] Nachstehend wird die Erfindung anhand von Aus-. 
fuhrungsbeispielen naher beschrieben, die schemau'sch in 
der Zeichnung dargcstellt sind. Gleiche oder funktionsiden- 65 
tische Bautcile sind hicrbei mit denselben Bezugszcichcn 
. versehen. Dabei zeigt: 
[0028] Fig. 1-3 drci unterschiedliche Ausfuhrungsformen 



einer erfindungsgemaBen Fluggastbriicke mit einem Ausle- 

S cr; . . L . 

[0029] Fig. 4 eine schematische Seitenansicht einer weite- 
ren Ausfuhrungsform einer erfindungsgemaBen Ruggast- 
briicke mit cincm Auslcgcr, 

[0030] Fig. 5-7 verschiedenc Ausfuhrungsformen einer 
Fluggastbriicke mit zwei Auslegern; 
[0031] Fig. 8 cine wcitcrc Ausfuhrungsform dcr erfin- 
dungsgemaBen Fluggastbriicke; 

[0032] Fig. 9 eine Draufsicht auf die Ausfuhrungsform 
gemaB Fig. 8; 

[0033] Fig. 10 eine perspektivische Darstellung einer wei- 
teren Ausfuhrungsform der erfindungsgemaBen Fluggast- 
briicke. 

[0034] Fig. 1 zeigt cine crstc Ausfuhrungsform einer er- 
findungsgemaBen Fluggastbriicke 10 mit einem Zugangs- 
tunnel 11 und einem Ausleger 12. Der Ausleger 12 ist an ei- 
nem fcststchcndcn Stander 13 in Pfeilrichtung 15 horizontal 
schwenkbar gelagert Der Zugangstunnel 11 ist an einem 
Aufhangepunkt 18 uber ein Gestange 27 an dem Ausleger 
12 angelenkt. Das Gestange 27 ermoglicht eine Hohenver- 
stellung in Pfeilrichtung 26. Ober das Gestange 27 und ein 
Gelenk 19 kann die Neigung des Zugangstunnels 11 gemaB 
Pfeilrichtung 28 verandert werden. 

[0035] An seincm dcm Stander 13 zugeordnctcn Ende 
weist der Zugangstunnel 11 ein weiteres Gelenk 16 zur Ver- 
schwenkung zusammen mit dem Ausleger 12 auf. An das 
Gelenk 16 schlicBt sich ein weitcrcr Tunnel 20 an, dcr mit 
einem nicht naher dargestellten Abfertigungsgebaude in 
Verbindung stent. In diesem Tunnel 20 konnen nicht naher 
dargestellte Laufbander vorgesehen sein. 
[0036] Der Zugangstunnel U ist auch an dem Stander 13 
hohenverstellbar geformt Diese Verstellbarkeit ist schema- 
tisch mit der Pfeilrichtung 26 angedeuteL 
[0037] An seincm gcgenuberlicgcndcn Endc ist der Zu- 
gangstunnel 11 mit einem weiteren Gelenk 17 sowie einer 
Andockeinrichtung 14 zum Andocken an ein Flugzeug ver- 
sehen. Das Gelenk 17 ermoglicht cin Schwcnkcn dcr An- 
dockeinrichtung 14 in Pfeilrichtung 15. Zum Ausgleich der 
Neigung des Zugangstunnels 11 ist ein weiteres Gelenk 19 
vorgesehen. 

[0038] Das Gewicht des Auslegers 12 sowie zumindest 
ein Teil des Gewichts des Zugangstunnels 11 werden uber 
ein Gegengewicht 21 an dem Ausleger 12 kompensiert. 
Hicrdurch wird die Bclastung dcr gesamten Konstruktion 
verringert. Das Gegengewicht 21 bewirkt weiter eine 
Schwingungsdampfung. 

[0039] Fig. 2 zeigt cine wcitcrc Ausfuhrungsform, bci der 
der Zugangstunnel 11 und der Ausleger 12 in Pfeilrichtung 
29 teleskopierbar ausgebildet sind. Der Zugangstunnel 11 
weist enLsprechend eine Reihe von ineinandergreifenden 
Abschnitten 22 auf, die zueinander verschoben werden kon- 
nen. Weiter ist der Zugangstunnel 11 im Bereich des Stan- 
ders 13 hohenverstellbar. Zusammen mit dem Gestange 27 
kann somit der gesamte Zugangstunnel 11 ohne Anderung 
in der Neigung auf unterschiedliche Hohen gefahren wer- 
den. Die Verbindung zu dem Tunnel 20, der im vorliegenden 
Fall mit Fenstern 24 versehen ist, erfolgt uber ein weiteres 
Gelenk 19. 

[0040] Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform, bei der 
dcr Zugangstunncl 11 an zwei Aufhangcpunktcn 18, 25 an 
dem Ausleger 12 angelenkt ist. Bei beiden Aufhangepunk- 
ten 18, 25 ist ein Gestange 27 vorgesehen, das eine Hohen- 
verstellung in Pfeilrichtung 26 ermoglicht. Eine Hohenver- 
stellung des Zugangstunnels 11 im Bereich des Standers 13 
ist dann nicht erforderlich. Es kann daher im Innenraum des 
Slanders 13 ohne Schwierigkeilen eine nicht naher darge- 
stellte Fluchttrcppe eingebaut werden. Diese Fluchttreppe 
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kann auch bei einer Hohenverstellung dcs Zugangstunncls 
11 gcgcnubcr dcm Stander 13 vorgesehen wcrdcn. 
[0041| Die beiden Gestange 27 konnen unabhangig von- 
einander aus- und eingefahrcn werden, so daB der Zugangs- 
tunncl 11 sowohl in dcr Ncigung als auch in dcr Hohc vcr- 
stellbar isL 

[0042] Fig. 4 zeigt einc weitere Ausfuhrungsform einer 
crfindungsgcmaBcn Ruggastbriickc 10, in dcr dcr Zugangs- 
tunnel 11 an drei Aufhangepunkten 18, 25, 30 an dem Aus- 
leger 12 angelenkt ist. Zusatzlich ist der ZugangstunneL 11 
im Bereich des Standers 13 in Pfeilrichtung 26 hohenver- 
stelibar geflihrt 

[0043] Die gemeinsame Schwenkachse 40 des Zugangs- 
tunnels 11 und des Auslegers 12 liegt in der dargestellten 
Ausfuhrungsform im Inncrcn dcs Slanders 13. 
I0044J Durch die Verwendung von drei Aufhangepunkten 
18, 25, 30 und der zugehorigen Hohenverstellung in Pfeil- 
richtung 26 mittcls dcr Gestange 27 crgibt sich eine opti- 
male Anpassung an unterschiedliche Flugzeugtypen. Der 
Zugangstunnel 22 kann insbesondere mit ausreichendem Si- 
cherheitsabstand uber einen Fliigel 31 verschwenkt werden. 
AnschlieSend werden die Gestange 27 betaUgt, so daB die 
einzelnen Abschnitte 22 des Zugangstunnels 11 in die in 
Fig. 4 dargestellte Position abgesenkt werden. Zur Verbin- 
dung zwischen den einzelnen Abschnitten 22 dicnen Gc- 
lenke 19, die die Neigungsunterschiede zwischen den Ab- 
schnitten 22 ausgleichen. Die Andockeinrichtung 14 am 
frcicn Endc dcs Zugangstunncls 11 kann somit auf cine 
Hone abgesenkt werden, die unterhalb des Fliigels31 liegt 
Dies ermoglicht eine optimale Anpassung an unterschiedli- 
che Flugzeugtypen mit verschiedenen Tiirpositionen. 
[0045] Nach AbschluB des Boarding werden die Gestange 
27 verkiirzt und der Zugangstunnel 11 angehoben. Anschlie- 
Bend wird der Ausleger 12 zusammen mit dem Zugangstun- 
nel 11 horizontal von dcm Flugzeug wcggcschwcnkt. Das 
Flugzeug kann anschlieBend entweder aus eigener Kraft 
oder durch einen Schlepper von der Boarding-Position in 
die Startposition bewegt wcrdcn. AnschlieBend wird cin 
neues Flugzeug in die Boarding-Position gebracht, und der 
Zugangstunnel 11 und der Ausleger 12 werden horizontal 
verschwenkt und an das Flugzeug herangefuhrt. Dieselbe 
Abfolge wird auch bei den anderen beschriebenen Ausfuh- 
rungsformen eingehalten. 

[00461 Wahrend der Bewegung des Flugzeugs sind der 
Zugangstunnel 11 und dcr Ausleger 12 von dicsem weggc- 
schwenkt. Die Kollisionsgefahr wird daher auf ein Mini- 
mum reduziert. Durch die Hohenverstellung, Neigungsver- 
stcllung und Telcskopicrbarkcit des Zugangstunnels 11 in 
Kombination mit einem oder mehreren Aufhangepunkten 
18, 25, 30 wird eine optimale Anpassung an unterschiedli- 
che Flugzeugtypen und Tiirpositionen erreicht. 
[0047] Fig. 5 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform einer 
Fluggastbrucke mit zwei ineinandergreifenden Auslegem 
12a, 12b. Die beiden Ausleger 12a, 12b sind an demselben 
Stander 13 gelagert und unabhangig voneinander beweg- 
lich. Der Ausleger 12a und der Zugangstunnel 11a sind in 
Pfeilrichtung 29 teleskopierbar. Zur Anbindung an den Tun- 
nel 20 dienen wiederum Gelenke 16a, 16b, die unmittelbar 
nebeneinander angeordnet sind. 

[0048] Jedem der Ausleger 12a, 12b ist genau ein Zu- 
gangstunnel lla, lib zugcordnct. Da die Ausleger 12a, 12b 
unabhangig voneinander beweglich sind, konnen die Zu- 
gangstunnel lla, lib an dasselbe oder an unterschiedliche 
Flug/jeuge auf unlerschiediichen Hohen angedockt werden. 
[0049] Bei der Ausfuhrungsform gemaB Fig. 6 sind wie- 
derum zwei unabhangig voneinander bewegliche und inein- 
andergreifende Ausleger 12a, 12b vorgesehen, die an dem- 
selben Stander 13 angeordnet sind. Die Zugangstunncls lla, 



lib sind uber Gelenke 16a, 16b mit einem nicht naher dar- 
gestellten, wcitcrcn Tunnel verbunden. Im Untcrschicd zur 
Ausfuhrungsform gemaB Fig. 5 sind die beiden Gelenke 
16a, 16b zueinander beabstandet. 
5 [0050] Fig. 7 zeigt cine wcilcrc Ausfuhrungsform einer 
Fluggastbrucke 10, bei der zwei miteinander gekoppelte 
Ausleger 12a, 12b an demselben Stander 13 angeordnet 
sind. Die Kopplung dcr beiden Ausleger crfolgt uber cine tc- 
leskopierbare Verstrebung 32. Mittels dieser Verstrebung 
10 kann der Abstand zwischen den beiden Auslegem 12a, 12b 
eingestellt werden. Beiden Auslegem 12a, 12b ist ein ge- 
meinsames Gegengewicht 21 zugeordneL Der Zugangstun- 
nel 11 ist an dem Ausleger 12b angelenkt und im Bereich 
des Gelenks 17 in Pfeilrichtung 26 hohenverstellbar. Dem 
15 Zugangstunnel 11 ist cine Verlangerung 39 zugcordnct, die 
von der Andockeinrichtung 14b des Zugangstunnels U zu 
einer weiteren Andockeinrichtung 14a lauft. Diese Andock- 
einrichtung 14a ist im Bereich cincs wcitcrcn Gelenks 17 an 
dem ersten Ausleger 12a angelenkt und ebenfalls hohenver- 
20 stellbar. Die Verlangerung 39 ist teleskopierbar, so daB der 
Abstand zwischen den beiden Andockeinrichtungen 14a, 
14b variiert werden kann. Dies ist schematisch durch die 
Pfeilrichtung 33 angedeuteL 

[0051] Die Verlangerung 39 ist weiter gegenuber dem Zu- 
25 gangstunncl 11 schwenkbar und ncigungsvcrstcllbar. Auf 
diese Weise konnen die beiden Andockeinrichtungen 14a, 
14b auf unterschiedliche Hohen verfahren werden. 
[0052] Die Fig. 8 und 9 zeigen cine weitere Ausfuhrungs- 
form einer erfindungsgemaBen Fluggastbrucke 10. Es sind 
30 zwei Ausleger 12a, 12b vorgesehen, die an zueinander beab- 
standeten Standern 13a, 13b gelagert sind. Die Ausleger 
12a, 12b sind von Spannseilen 37a, 37b verstarkt und uber 
einen Quertrager 36 miteinander gekoppelt Der Quertrager 
36 ist hierbei starr ausgebildet. In Abhangigkeit vom kon- 
35 kreten Anwendungsfall konnen die Spannscile 37a, 37b 
auch entfallen. 

[0053] Jedem Ausleger 12a, 12b ist ein Zugangstunnel 
lla, lib zugcordnct, dcr in ein Zugangsgcbaude 35 mundct 
Das Zugangsgebaude 35 ist auf nicht naher dargestellte 
40 Weise mit einem Terminal verbunden. 

[0054] Jedem Zugangstunnel lla, lib ist eine Verlange- 
rung 39a, 39b zugeordnet. Die einzelnen Andockeinrichtun- 
gen 14a, 14b, 14c, 14d sind uber Gestange 27 an dem Quer- 
trager 36 in Pfeilrichtung 26 hohenverstellbar. Sie konnen 
45 weiter uber nicht naher dargestellte Einrichtungcn in Pfeil- 
richtung 33 endang des Quertragers 36 verfahren werden. 
[0055] Fig. 9 zeigt eine Draufsicht auf die Fluggastbrucke 
10 gemaB Fig. 8. In durchgczogcncn Linicn ist die Boar- 
ding-Position der Fluggastbrucke 10 dargestellt. Die An- 
50 dockeinrichtungen 14a, 14b, 14c, 14d sind an ein Flugzeug 
38 angedockt. Der Quertrager 36 erstreckt sich hierbei • 
uber die Tragflache 31 des Flugzeugs 38 hinweg. Aufgrund 
der Verstellbarkeit der Andockeinrichtungen 14a, 14b, 14c, 
14d konnen vier an dem Flugzeug 38 vorgesehene Turen fur 
55 das Boarding genutzt werden. 

[0056] Nach AbschluB des Boarding wird die Fluggast- 
brucke 10 in ihre in Strichlinien dargestelkc Position ver- 
schwenkt. Hierdurch wird dcr Abstand zwischen der Flug- 
gastbrucke 10 und dem Flugzeug 38 wcsentlich vergroBert, 
60 so daB das Flugzeug 38 ohne Kollisionsgefahr rangieren 
kann. 

[0057] Fig. 10 zeigt eine perspektivische Darstellung ei- 
ner weiteren Ausfuhrungsform einer Fluggastbrucke 10. Es 
sind wiederum zwei Ausleger 12a, 12b vorgesehen, die an 
65 zueinander beabstandcten Standcm 13a, 13b gelagert und 
uber einen Quertrager 36 miteinander gekoppelt sind. In der 
Ausfuhrungsfonn gemaB Fig. 10 sind drei Zugangstunnels 
lla, lib, 11c nut Vcrlangerungen 39a, 39b, 39c vorgesehen. 
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Die Fluggastbriicke 10 gemaB Fig. 10 crmoglicht somit ein 
Andockcn an scchs Tiircn cincs Rugzcugs 38 und damit 
eine wesentlichc Verringerung der Boarding-ZeiL Auch hier 
konnen die Spannseile 37a, 37b in Abhangigkeit vom kon- 
kreten Anwcndungsfall auch cnlf alien. 
10058J Alle Ausfiihrungsformen der crfindungsgemaBen 
Fluggastbriicke verwenden einen oder mehrere horizontal 
schwenkbarc Auslcgcr 12, die wcil obcrhalb des Rollfcldcs 
angebracht sind. Verletzungen im Bereich des Rollfelds bei 
einera Verschwenken der Ausleger 12 und der Zugangstun- 
nel 11 werden somit ausgeschlossen. Gleichzeitig kann die 
erfindungsgemaBe Fluggastbriicke 10 ohne weiteres uber ei- 
nen Flugel 31 eines Flugzeugs hinweg verschwenkt und an- 
schlieBend in die Boarding-Position abgesenkt werden. Es 
sind somit samtlichc Tiircn cincs Rugzcugs 38 nutzbar, so 
daB die Boarding-Zeiten wesentlich verkurzt werden. Wiih- 
rend des Rangierens des Flugzeugs 38 sind die Ausleger 12 
und die Zugangstunncl 11 wcggcschwcnkt, so daB ein rela- 
tiv groBer Abstand zwischen dem Rugzeug 38 und der Rug- 
gastbriicke 10 besteht. Die KoUisionsgefahr wird hierdurch 20 
wesentlich verringert Weiter kann die erfindungsgemaBe 
Ruggastbriicke aufgrund derVerstellmoglichkeiten der Zu- 
gangstunnel 11 an eine Vieizahl unterschiedlicher Rugzeug- 
typen und RugzeuggroBen angepaBt werden. Diese flexi- 
blcn Vcrstcllmoglichkcitcn der crfindungsgemaBen Rug- 
gastbriicke 10 erlauben den wirtschaftlichen Einsatz sowie 
verringerte Boardingzeiten auch bei kleinen und mittleren 
Rugzcitcn. 
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1. Ruggastbriicke fur das Zusteigen von Ruggasten in 
und das Aussteigen von Ruggasten aus einem Rug- 
zeug (38) mit einem Stander (13), mindestens einem 
Ausleger (12), und mindestens einem scparaten und tc- 35 
leskopierbaren Zugangstunnel (11), der an einem Ende 
mit einer Einrichtung (14) zum Andocken an das Rug- 
zeug (38) verschen ist, wobci der Ausleger (12) an dem 
Stander (13) gelagert und um die Vertikalachse seiner 
Lagerung schwenkbar ist, und wobei der Zugangstun- 40 
nel (11) mit einem Ende an dem Stander (13) und mit 
einem anderen Ende an dem Ausleger (12) angelenkt 
und um die Vertikalachse seiner Anlenkung an dem 
Stander (13) schwenkbar ist, wobei die beiden Anlenk- 
punktc des Zugangstunncls (U) unabhangig voncinan- 45 
der hohenverstellbar sind. 

2. Ruggastbriicke nach Anspruch 1 , dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Zugangstunncl (11) an mindestens ei- 
nem weiteren Aufhangepunkt (25; 30) an dem Ausle- 
ger (12) angelenkt ist. 

3. Ruggastbriicke nach einem der Anspruche 1 bis 2, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ausleger (12) mit ei- 
nem Gegengewicht (21) versehen ist. 

4. Ruggastbriicke nach einem der Anspruche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Ausleger (12) tele- 
skopierbar ausgebildet ist. 

5. Fluggastbriicke nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB zwei Ausleger (12a, 12b) 
vorgesehen sind. 

6. Ruggastbriicke nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 60 
zcichnct, daB die beiden Auslcgcr (12a, 12b) an dem- 
selben Stander (13) gelagert sind. 

7. Ruggastbriicke nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die beiden Ausleger (12a, 12b) ineinan- 
der grcifen. 

8. Fluggastbriicke nach einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Ausleger (12a, 
12b) unabhangig voneinander schwenkbar sind. 
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9. Ruggastbriicke nach einem der Anspriiche 5 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, daB die beiden Auslcgcr (12a, 
12b) beabstandet vom Stander (13) zusatzlich mitein- 
ander gekoppelt sind. 

10. Ruggastbriicke nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Koppelung der beiden Ausleger (12a, 
12b) eine teleskopierbare Verlangerung (32) vorgese- 
hen ist. 

11. Ruggastbriicke nach Anspruch 5 und 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Ausleger (12a, 12b) an 
zueinander beabstandeten Standera (13a, 13b) gelagert 
und uber einen Quertrager (36) miteinander gekoppelt 
sind. 

12. Ruggastbriicke nach einem der Anspruche 1 bis 
11, dadurch gekennzeichnet, daB dem Zugangstunncl 
(11) eine Verlangerung (39) zugeordnet ist, die mit 
mindestens einer weiteren Einrichtung (14) zum An- 
dockcn an das Rugzeug (38) verschen isL 

13. Ruggastbriicke nach Anspruch 12, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verlangerung (39) gegenuber 
dem Zugangstunnel (11) schwenkbar und/oder nei- 
gungsverstellbar isL 

14. Fluggastbriicke nach Anspruch 12 oder 13, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Verlangerung (39) tele- 
skopicrbar ist 
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